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© Luftfederungsanlage. 

© Es wird elne Luftfederungsanlage vorgeschlagen, 
die nrtit einer elektronlschen Steuereinrichtung (5) 
ausgertfstet 1st. Mit dieser slnd eine Zahleinrichtung 
(7) fUr die Anzahl der BelGftungsvorgange in einer 
Zeiteinheit gekoppelt, und es ist eine Vergleichsein- 
richtung (8) vorgesehen, die die Haufigkeit der Be- 
lUftungsvorgSnge fUr die einzelnen Regelkreise (links 
und rechte Fahrzeugseite) miteinander vergleicht. 
Bei Unstimmigkeiten wird ein Stormelder 
(Warnlampe 9) eingeschaltet. 
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Luftfederungsanlage 



Stand der Technik 



Wirkungsweise 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Luftfede- 
rungsanlage nach der Gattung des Hauptan- 
spruchs. Eine derartige Luftfederungsanlage ist be- 
kannt (DE-OS 33 00 662). 

Bei solchen bekannten Luftfederungsanlagen 
kann es vorkommen, da/3 waihrend der Fahrt eine 
baigseitige Undichtheit nlcht erkannt wird. Dadurch 
konnen sich ankundigende grcJGere Defekte, wie 
z.B. Balgplatzer, nicht frOhzeitig erkannt werden. 
Auflerdem wlrd der Kompressor Gber GebUhr bela- 
stet. ohne da/3 es der Fahrer merkt Das fGhrt zu 
einem fruhen Verschlei/J des Druckerzeugers. 

Die eingangs genannte Luftfederungsanlage 
mit den kennzeichnenden Merkmalen des Hauptan- 
spruchs hat demgegenGber den Vorteil, da/3 eine 
baigseitige Undichtheit wShrend der Fahrt erkenn- 
bar ist. Durch das frOhe Erkennen und Beseitigen 
einer Leckage konnen eine sich stSndig Sndernde 
Radlastverteilung und sich ankUndigende, gr5/3ere 
Defekte vermieden werden. Weiterhln Ist es von 
Vorteil, da/3 die Laufzeit des Kompressors auf das 
notwendige Ma/3 begrenzt werden kann. Dam it ist 
dann eine gGnstigere Kilometer-Leistung des Kom- 
pressors erreicht 



Zeichnung 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist In 
der Zeichnung dargestellt und in der nachfolgen- 
den Beschreibung naher eriautert. 



Beschreibung des AusfGhrungsbelspiels 

Ein Kraftfahrzeug ist mit einer Luftfederungsan- 
lage ausgerGstet 

Diese besteht im wesentlichen aus elnem Kom- 
pressor 1 , der Gber einen VorratsbehSlter 2 mehre- 
re Niveauregeiventile 3 mit Druckluft versorgt. Die 
Niveauregelventile 3 sind pneumatlsch an Luftfe- 
derelemente 4 und elektrisch an eine elektronische 
Steuereinrichtung 5 angeschlossen, die ihre Signa- 
le von Niveausensoren 6 erhMIt und die daraufhin 
die Niveauregelventile 3 entsprechend ansteuert 

Gema/3 der Erfindung Ist nun mit der elektronl- 
schen Steuereinrichtung 5 eine ZMhleinrichtung 7 
gekoppelt, die die Anzahl der BeiGftungsvorgange 
in einem der beiden dargestellten Regelkreise zMhlt 
(linke und rechte Fahrzeugselte). Au/3erdem sind 
auch noch eine Verglelchselnrichtung 8 und ein 
StQrmelder in Form einer Warnlampe 9 vorgese- 
hen. 



Beim Stillstand des Fahrzeuges und ausge- 
schalteter Zundung ist auch die elektronische Steu- 
s ereinrichtung 5 ausgeschaltet 

Bei eingeschalteter ZOndung, sowohl im Stand, 
als auch im Fahrbetrieb, arbeitet die Luftfederungs- 
anlage, und die elektronische Steuereinrichtung 5 
erhalt Signale von den Niveausensoren 6, urn die 
w Niveauregelventile 3 anzusteuern und die Luftfeder- 
elemente 4 entsprechend mit Druckluft zu versor- 
gen. 

Im Stand werden die Signaie nicht gezahlt, da 
aufgrund eines fortiaufenden, eventuell einseitigen 

75 Be- und Entladevorganges von der elektronischen 
Steuereinrichtung ein Fehler an einen Balg ange- 
ommen werden wUrde. 

Die Zahleinrichtung 7 zahlt aber ab einer be- 
stimmten Fahrgeschwindigkeit (z.B, 6 km/h) diese 

20 Signale fGr die Anzahl der BeiGftungsvorgange in 
dem der linken und der rechten Fahrzeugseite zu- 
geordneten linken und rechten Regelkreis, getrennt 
fGr jeden Kreis. Nur wShrend der Fahrt ist eine 
Zuordnung der Regelhaufigkeit zur Undichtheit ein* 

25 deutig, da wahrend der Fahrt nicht Be- Oder Entla- 
den wird. 

Die Vergieichseinrichtung 8 vergleicht die Hau- 
figkeit der gezahlten BeiGftungsvorgange in einer 
Zeiteinheit miteinander. Wird dabei festgestellt. da/3 

so die BelUftungsvorgMnge in dem einen Regelkreis 
auffallend mehr sind als im anderen Regelkreis 
dann wlrd die Warnlampe 9 eingeschaltet. Der Fah- 
rer erkennt an dem Aufleuchten der Lampe 9. da/3 
in einem Regelkreis etwas nicht in Ordnung ist. 

35 sehr wahrscheinlich ein Leek aufgetreten ist; er 
kann anhalten und die Anlage, insbesondere das 
linke und rechte Luftfederelement auf einen Scha- 
den prGfen. 

Auf diese Weise wird erreicht, da/3 der Kom- 
40 pressor geschont wird. und dafl Unfalle durch ein 
Balgplatzen verhindert werden. 
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Anspriiche 



1. Luftfederungsanlage fGr Fahrzeuge, insbe- 
sondere fGr Kraftfahrzeuge, mit einem Kompressor, 
mindestens einem Niveauregelventil und den Fahr- 
zeugachsen zugeordneten Luftfederelementen zum 
so federnden AbstGtzen des Wagenkastens gegen- 
Gber den Fahrzeugachsen, sowie mit einer elektro- 
nischen Steuereinrichtung zum Empfang von 
Niveausensor-Slgnalen und deren Verarbeitung und 
zur entsprechenden Ansteuerung des mindestens 
einen in einem Regelkreis angeordneten Niveaure- 
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gelventils, dadurch gekennzeichnet, da/3 der elek- 
tronlschen Steuereinrlchtung (8) eine Zahleinrich- 
tung (7) fQr die Anzahl von BelUftungsvorgangen in 
einem Regelkreis (Itnke oder rechte Fahrzeugseite) 
zugeordnet ist und da/3 eine Verglelchseinrichtung 5 
(8) vorgesehen ist, urn die HSufigkeit der Beluf- 
tungsvorgange in einer Zeiteinheit miteinander zu 
vergieichen. 

2. Luftfederungsanlage nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet. da/3 ein Stormelder (9) vorg- w 
sehen ist, dem bei Auftreten einer von der Ver- 
gieichseinrichtung (8) erkannten Unstimmigkelt ein 
Signai von der elektronischen Steuereinrlchtung (5) 
zufUhrbar ist. 
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ABSTRACTED -PUB -NO: EP 332827A 
BASIC-ABSTRACT: 

A compressor (1) and reservoir (2) supply air through levelling 
valves (3) to 

pneumatic shock-absorbers (4) associated with the wheels of the 
vehicle . 

Signals from level sensors (6) are processed by the electronic 
controller (5) 

which operates the valves (3) accordingly. 

A counter (7) coupled to the controller counts the number of 
inflation 

operations in one of the two circuits corresp. to the left-hand and 
right-hand 

sides of the vehicles. A comparator (8) compares the frequencies of 
inflation, 

and a warning lamp (9) is switched on when one circuit loses pressure 
more 

rapidly than the other. 

ADVANTAGE - Leakage can be detected during movement and corrected in 
time to 

prevent lasting alteration of wheel load distribution and more 
serious defects, 

and the lifetime of the compressor is prolonged. 
ABSTRACTED -PUB -NO: EP 332827B 
EQUIVALENT-ABSTRACTS : 

A compressor (1) and reservoir (2) supply air through levelling 
valves (3) to 

pneumatic shock-absorbers (4) associated with the wheels of the 
vehicle. 

Signals from level sensors (6) are processed by the electronic 
controller (5) 

which operates the valves (3) accordingly. 

A counter (7) coupled to the controller counts the number of 
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inflation 

operations in one of the two circuits corresp. to the left-hand and 
right-hand 

sides of the vehicles. A comparator (8) compares the frequencies of 
inflation, 

and a warning lamp (9) is switched on when one circuit loses pressure 
more 

rapidly than the other. 

ADVANTAGE - Leakage can be detected during movement and corrected in 
time to 

prevent lasting alteration of wheel load distribution and more 
serious defects, 

and the lifetime of the compressor is prolonged. 
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